beantwortet!

Zylinderkopfdichtung oder Auspuffanlage undicht ?
Diese Frage ist mit dem CO-Tester in wenigen Minuten

Der CO-Tester ist ein Gerat zur Feststellung von:

1. VerbrennungsgasenimKuhlsystemvonwassergekiihltenVerbrennungsmoto-
ren, verursacht durch defekte Zylinderkopfdichtung usw.

2. Auspuffgasen im Heizungssystem bei luftgekiihlten Verbrennungsmotoren in
Fahrzeugen mit Auspuff-Heizanlagen.

Ist nach dem Kundendienst oder
- einer Reparatur der Motor wirk-
e lich in Ordnung?
= Diese Frage kann nur durch zu-
= satzliche Uberprifung mit dem
CO-Tester beantwortet werden.
s Selbst kleinste Lecks, welche
e den Lauf des Motors noch nicht
' beeinflussen, werden sicher an-
gezeigt.
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Den Motor mit erhdhtem Leerlauf Warmlaufen lassen oder pro-
befahren, um auch bei nur zeitweise auftretendem Leck eine
Ansammlung von CO-Gasen zu ermdéglichen.

CO-Tester bereitstellen. Den Verschluss mit Gummidruckball
abschrauben. Tester bis zur Markierung mit CO-Reaktionsfiuid
fullen.

Den CO-Tester in den Kuhlereinfilllstutzen driicken und fur 1-2
Minuten (je nach Grosse des Lecks) durch Pumpen am Gummiball
die Luft des Kihlsystems in den Tester einsaugen. Der Wasser-
stand im Kihler bzw. der Einfulléffnung muss so niedrig sein, dass
kein Wasser in den Tester eingesaugt werden kann. Sollte doch
einmal Wasser eingesaugt werden, so ist der Tester zu reinigen
und mit neuem CO-Reaktionsfluid bis zur Markierung zu fiillen.

Bei Auspuffheizungen wird fiir die Messung ein Gummischlauch
in den Heizschacht gelegt und mit dem Tester verbunden. Schon
beim kleinstem Leck verférbt sich das im CO-Tester befindliche
blaue Reaktionsfluid hellgelb. Auch kleinste Lecks werden sicher
angezeigt. Nach einer positiven Reaktion (gelb) kann die Prifung

wiederholt und hierbei einzelne Ztindkerzen kurzgeschlossen wer-
den, um festzustellen, wo sich das Leck befindet. Findet namlich
die Verbrennung in einem undichten Zylinder statt, so wechselt die
Farbe des Reaktionsfluids in gelb. Schliesst man diesen Zylinder
kurz, bleibt die Testflussigkeit blau.

Das CO-Reaktionsfluid kann durch Einsaugen von Frischluft rege-
neriert (blau gefarbt) und wiederholt verwendet werden. Die Test-
flissigkeit kann im Tester verbleiben und darf nicht in die Flasche
zurlckgefillt werden.

Verwendung

Bei Wasserverlust, Uberhitzung, schlechtem Anspringen, ver-
§chmutztem Kuhisystem. Vor Einfillen von Frostschutzmittel.
Uberpriifung von Auspuff-Heizanlagen.

Wirkungsweise

Im Zylinder des Geréts wird ca.13 cm3 blau gefirbtes CO-Re-
aktionsfluid in einigen Sekunden hellgelb geférbt, wenn kleinste
Mengen Kohlenoxyd in der durchgesaugten Luft vorhanden sind.



Der STE Leck-Tester ist ein Prifgerat zur friihzeitigen und
sicheren Erkennung von Lecks zwischen Verbrennungsraum und
Kuhlisystem.

Anwendungen: Bei Verdacht auf Leck, bei Uberhitzung und
Wasserverlust, nach extremer Erwdarmung durch defekten
Wasserschlauch, Keilriemen usw.

Vorteile des STE Leck-Tester:

¢  Eine Routinetiberpriifung dauert nur 1 Minute und ist jederzeit,
bei kaltem oder warmem Motor méglich.

e Eine Unterscheidung zwischen einem geringen
beschwerdefreien und starker werdenden, akuten Leck ist
ebenso in kurzer Zeit méglich:

Siehe: Sicherste Test Methode.

e Die bewdhrte Zweikammer - Ausfihrung verhindert
Fehlanzeigen, z.B. verursacht durch alkalische Rucksténde
oder unabsichtliches Einsaugen von Kihlwasser.

Geringe Lecks treten meist nur bei hoher Betriebstemperatur und
starker Belastung (hoher Verbrennnungsdruck) auf. Dies laft sich
mit einem Kihlerabdriickgerat (wesentlich geringerer Priifdruck)
nicht feststellen.

Verbrennungsgase, die durch ein Leck ( schadhafte Dichtung oder
Dichtflache, Risse um Zylinderkopf oder Motorblock) in das
Kuhlsystem gelangen, sammeln sich im Luftpolster tber dem
Kuhlwasserspiegel und sich mit dem Lecktester nachweisbar.

Wirkungsweise:

Ein durch Verbrennungsgas erhéhter Kohlendioxyd (CO3) Anteil im
Luftpolster wird durch Farbumschlag der Lecktester-Fliissigkeit
angezeigt. Der Farbumschlag tritt normalerweise in beiden
Kammern ein. Sind jedoch im Luftpolster gleichzeitig alkalische
Ruckstande vorhanden, die einen Farbumschlag verhindert,
werden diese in de Kammer absorbiert, wahrend CO5 ungehindert
in die obere Kammer gelangt. Fir die Prifung ist deshalb der
Farbumschlag in der oberen Kammer maRgebend.

Inbetriebnahme und Reinigung :
Die Steckverbindung mit O-Ring Abdichtung (1) 1&Rt sich durch
auseinanderziehen sehr einfach [6sen. (Wenn erforderlich, nur mit
Silikon Fett oder Ol nachfetten). Die Fillhéhe ist :
an der Kammer markiert (2) und kann zwischen
10 - 15 mm betragen. (Die Flussigkeit darf
niemals in die Flasche zuriickgefiillt werden).
Beim Zusammenstecken der Kammern, die
Offnung am Gummistutzen (4) mit dem Finger
zuhalten. Bei Verunreinigung, z.B. durch
unabsichtliches Einsaugen von Kiihlwasser, muf}
der Tester zerlegt und gereinigt werden. Hierzu |
kann auch das Ventilréhrchen (3) abgezogen =
werden. Das Ventilrdhrchen nur leicht Gber die 5
Dise schieben. Der richtige Sitz &8t den i
gedriickten Saugball zwischen 4 - 6 Sekunden s
voll aufgehen. 5
Zur Reinigung nur frisches Leitungswasser g
verwenden und gut ausschleudern. Eine ||
Trocknung ist nicht zu empfehien : kleine T
Wassertropfen sind unschéadlich. Dagegen N —
kénnen Ricksténde, (z.B. Seifenspuren) durch !g!
4

L

Tucher ubertragen werden und die
Reaktionsempfindlichkeit der Flissigkeit
beeintrachtigen. Niemals Seife, Waschpulver
oder dergleichen verwenden und den
Zusammenbau nur mit gut abgespulten Handen
vornehmen.
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Gebrauchsanleitung (Kundendienst - Routineliberpriifung :
Den Kuhlerverschluss 6ffnen und den Tester sofort aufsetzen, um
ein Entweichen angesammelter Gase zu verhindern. Der
Gummistopfen soll nicht abdichten, damit kein Vakuum entsteht.
Kein Kthlwasser ansaugen. Drei- bis finfmaliges Pumpen mit dem
Saugball geniigt, um im Luftpoister Uber dem Kihlwasserspiegel
Anteile von nachzuweisen.

Keine Verfarbung: Kein Leck zwischen Verbrennungsraum und
Kihlsystem.

Gelbfarbung: (in der oberen oder in beiden Kammern) :

Anteile von CO9 Gas im Kihlsystem = Leck.

Die Reaktion in der oberen Kammer ist maRgebend. In der unteren
Kammer kann durch alkalische Riickstande eine Gelbfarbung
verhindert oder sogar eine Blauférbung verursacht werden.

Auch bei einem intakten Motor kdnnen geringe Spuren CO - Gas in
das Kihlsystem gelangen und sich wahrend der Fahrt oder
Warmlaufphase im Lufipolster Gber dem Kuihlwasserspiegel
ansammeln. Um festzustellen, ob es sich nur um ein geringes und
noch unschédliches Leck handelt, wird empfohlen, eine zusatzliche
Prifung nach der "Sichersten Test Methode" vorzunehmen.

Sicherste Test Methode:

Kuhlwasser auf 3 bis 4 cm unterhalb der EinfOilléffnung bringen,
damit kein Kuhlwasser angesaugt werden kann. Das Luftpolster
soll aber nicht zu gro® sein. um auch geringe Mengen CO- Gas
sicher Feststellen zu kénnen. Mit PreBluft (Luftpistole mit 50 cm
Abstand schrdg Uber dem Kihlerstutzen halten) das Luftpolster
Uber dem Kihlwassserspiegel von evtl. vorhandenen Restgasen
befreien. - Nicht mit den Mund ausblasen ! CO2 bewirkt
Gelbfarbung.

Bei betriebswarmen Motor (evtl. kurze Probefahrt) den Tester in
Kuhléffnung stechen und ca. 10 bis 15 mal den Saugball voll
betatigen. Hierbei ebenso oft ruckartig Gas geben, um mehrmals
einen moglichst hohen Verbrennungsdruck zu erreichen.

Tritt nach dieser Belastung eine Verfarbung ein, dann handelt es
sich nicht um ein "noch” harmloses Leck und die Ursache, Rik im
Zylinderkopf, Kopfdichtung usw. sollte sofort beseitigt werden.
Nach jedem Test ohne Verfarbung sollte eine
Empfindlichkeitskontrolle der Flussigkeit erfolgen, um festzustellen,
ob diese bei einem vorausgeganenen Test nicht verunreinigt wurde
und noch die notwendige Empfindlichkeit fur CO2- Gas besitzt.

Die Empfindlichkeitskontrolle der Fliissigkeit kann beliebig oft, vor
oder nach jedem Test oder zur Demonstration vorgenommen
werden. Der Tester mit etwa 3 cm Abstand liber den Mund halten
und langsam ausatmen (hauchen). Den Saugball hierbei nur einmal
betatigen. Der Kohlensarureanteil in der Atemluft muf} in wenigen
Sekunden eine Gelbférbung in beiden Kammern bewirken. Wenn
ein Nachiassen der Empfindlichkeit festgestellt wird, mul} die
Flissigkeit erneuert werden.

Regenerieren:

Die Flussigkeit kann nach jedem Test und Verfarbung durch
Einsaugen von Frischluft regeneriet und mehrmals verwendet
werden. Sobald eine blaugriine Farbung erreicht wird, ist der Tester
wieder einsatzbereit. ( In kleinen R&umen mit verbrauchter Luft wird
oft nur eine blaugrine Farbung erreicht.)

Wichtig:

Niemals Auspuffgase oder sonst. Verbrennungsgase von
Zigaretten. Kerzen usw. einsaugen, sondern nur mit Atemluft
Uberprufen und nur mit Frischluft regenerieren. Verbrennungsgas,
welches durch ein Leck in das Luftpolster gelangt, wurde durch
Kahlwasser genlgend von Verbrennungsriickstdnden befreit und
verunreinigt den Tester nicht.

Die Flissigkeit niemals in die Flasche zurlckfillen. sondern
regenerieren und Tester mit Flissigkeit liegend aufbewahren bzw.
fur die nachste Uberpriifung bereithalten.

Die Flussigkeit ist ungefahrlich, nicht brennbar, saurefrei und kann ohne
besondere VorsichtsmaRnahmen weggeschuttet werden (Farbriicksténde auf
Kleidung jedoch vor dem Eintrocknen mit Wasser entfernen).
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