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1. Stabilisator

TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN

1. Stabilisator

Modell Stangendurchmess.er
Vorne Hinten
Limousi- | 2000 cc 19 mm 14 mm
ne 2500 cc 20 mm 14 mm
Wagon 2000 cc 19 mm 15 mm
2500 cc 20 mm 14 mm
OUTBACK 20 mm 14 mm

2. Radeinstellung

Modell Limousine Wagon OUTBACK
Sturz (Toleranz: +0°30") -0°05’ -0°05’ 0°25
Nachlauf (gemeinsame Differenz: o I oA
+0°45') 3°05 2°50 2°40
0+£3 mm
Vorne Vorspur Jeder Vorspurwinkel: £0°09’
Spreizung 14°15° 14°15’ 13°20’
Abstand Rad — Radkasten
(Toleranz: *'2/_,, mm) 388 mm 388 mm 428 mm
Sturz (Toleranz: +0°45) -0°30’ -0°20’ -0°10’
0£3 mm
Hinten Vorspur Jeder Vorspurwinkel: +0°09
Abstand Rad — Radkasten 371 mm 381 mm 401
{Toleranz: *'2/_,, mm) mm
Spurversatzwinkel 0°+£30°
HINWEIS:

e Die Vorspur der Vorder- und der Hinterrdder sowie
der Radsturz der Vorderrdder sind verstellbar. Falls
die Toleranzen von Sturz oder Vorspur auBerhalb der
zulassigen Werte liegen, so sind Sturz und Spur auf

den Mittelwerte einzustellen.

e Gegenstande, die nicht hier in den TECHNISCHEN
DATEN angegeben sind, kénnen nicht eingestellt wer-
den. Falls die anderen Werte auBBerhalb der zuléssi-
gen Toleranzgrenzen liegen, so sind Radaufhdngung
und Fahrwerk auf Verformung zu prifen; gegebenen-

falls neue Teile montieren.

A — B = Positiv...Vorspur
Negativ...Nachspur
o = Vorspurwinkel (pro Rad)

B4M2250A
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1. Vorderradaufhdngung

1. Vorderradaufhangung

B4AM2127A

(1) Vorderer Quertrager

(2) Verschraubung

(3) Radlagergehéause

(4) Unterlegscheibe

(5) Anschlaggummi (hinten)
(6) Hinteres Lager

(7) Anschiaggummi (vorn)
(8) Achsgelenk

(9) Querlenker

(10) Splint

(11) Vorderes Lager

(12) Stabilisatorverbindung
(13) Schelle (2000 cm?3-Motor)
(14) Lager (2000 cm3-Motor)
(15) Stabilisator

(16) Wagenheber-Ansatzplatte
(17) Staubdichtung

(18) Federbeinbetestigung
(19) Distanzring

(20) Federsitz, oben

(21) Gummiring

(22) Faltenbalg

(23) Anschlagpuffer

(24) Schraubenfeder

(25) Federbein

(26) Verstellschraube

(27) Kronenmutter

(28) Selbstsichernde Mutter
(29) Schelle (2500 cm>-Motor)
(80) Lager (2500 cm®-Motor)

Anzugsdrehmoment: N-m (kg-m)

T1:
T2:
T3:
T4:
T5:
T6:
T7:
T8:
T9:

T10
T11
T12

18+5 (1,8+0,5)
20+6 (2,0+0,6)
25+4 (2,5:0,4)
29+5 (3,0+0,5)
39 (4)

446 (4,5+0,6)
49+10 (5,0+1,0)
5445 (5,5:0,5)
98+15 (10,0t1,5)

: 17720 (18+2)
: 186+10 (19,0+1,0)
: 245+49 (25,0+5,0)
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2. Hinterradaufhdngung

BAUTEILE

2. Hinterradaufh@ngung

B4M1782A

M
2
3)
4
(6)
(6)
." @)
i (8)

StoBdampfer
Selbstsichernde Mutter
Stabilisator
Stabilisator-Gummilager
Schelle
Stabilisatorverbindung
Hinterer Querlenker
Verstellschraube
Hinteres Querlenkerlager

(10) Ausgleichscheibe

(11) Hinterer Lenker
_ (12) Hinterer Lenker-Lager hinten
\ (13) Hinterer Lenker-Lager vorn
' (14) Hintere Lenkerhalterung

g 9)

(15) Radiagereinheit

(16) Anschlagpuffer

(17) Oberer Querlenker

(18) Oberer Querlenker-Lager (innen)

(19) Oberer Querlenker-Lager
(auBen)

(20) Vorderer Querlenker

(21) Hilfsrahmen hinten

(22) Hilfsrahmenaufnahme (rechts)

(23) Hilfsrahmenaufnahme (links)

(24) Anschlag oben (AuBer OUT-
BACK-Modellen)

(25) Anschlag oben (OUTBACK-
Modelle)

(26) Anschlag unten

Anzugsdrehmoment: N-m (kg-m)

T1:
T2:
T3:
T4:
T5:
T6:
T7:
T8:
T9:
T10:

30+7 (3,1+0,7)
32+10 (3,3£1,0)
39+7 (4,0+0,7)
4416 (4,5+0,6)
66+10 (6,7+1,0)
108+15 (11+1,5)
123+15 (12,5+1,5)
147+20 (15+2)
157+20 (16+2)
179+20 (17,5+2)
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1. Wartung im eingebauten Zustand

1. Wartung im eingebauten
Zustand

A: RADAUSRICHTUNG

Die Radeinstellung entsprechend dem in der Abbil-
dung gezeigten Verfahren prufen, einstellen und/oder
messen:

ABSTAND RAD — RADKASTEN
(VORN UND HINTEN)

:

STURZ (VORN UND HINTEN)

:

NACHLAUF (VORN)

¢

VORDERRAD VORSPUR

:

HINTERRAD VORSPUR

:

SPURVERSATZWINKEL (HINTEN)

:

SPURDIFFERENZWINKEL

B4M1088A
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1. Wartung im eingebauten Zustand

B: INSPEKTION UND EINSTELLUNG

1. ABSTAND RAD — RADKASTEN (VORNE
UND HINTEN)

1) Reifendruck auf den angegebenen Wert einstel-
len.

2) Fahrzeug entsprechend “Leergewicht” einstellen.
(Ersatzreifen, Wagenheber und Werkzeug aus dem
Fahrzeug nehmen. Kraftstofftank entleeren.)

3) Vorderrader gerade ausrichten.

4) Einen Punkt lotrecht Gber dem Radnabenmittel-
punkt am Kotfligel mit Hilfe eines Lotes festlegen
(Siehe Punkt “A” in untenstehender Abbildung).

5) Abstand zwischen Mef3punkt “A” und Radnaben-
mittelpunkt messen.

Vorderer
Kotflugel

Hinteres Seiten-
blech, auBen

Rad — Radkasten

Abstand

e
—Q<
W @/
Hinterer Abstand Rad — Radkasten

Rad — Radkasten

Abstand

A

Querschnitt des
Kotfligelbogens

Abstand Rad — Radkasten
Abstand Rad — Radkasten

Vorderer

—) ' Bg%o
T VT 7777 s/ Y,

Ve
B4M1783A
Vorgeschriebener Abstand Rad/Radkasten
Modell -
Vorne Hinten

Limousine 388*'%/ ,, mm 371*'2/_,, mm

Wagon : 388*'%/ ,, mm 381*'%/_,, mm
OUTBACK 428*'%/_,, mm 421*"3/_,, mm
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1. Wartung im eingebauten Zustand

2. STURZ (VORNE UND HINTEN)
e Inspektion

1) Fahrzeug (Vorderrad) auf KurvenradiusmeBgerét
stellen. Die Boden-Kontaktfliche der beiden Radern
(vorn und hinten) missen auf gleiche Hohe verstellt
werden.

2) Das ST im Radmittelpunkt anbringen, dann Aus-
richtmefgerat installieren.

ST 927380000 ADAPTER

Ausricht-
mefgerat

Kurvenradius-
mefgerat

B4MOS67A

HINWEIS:
Werte fiir den Radsturz sieche “TECHNISCHE DA-
TEN UND WARTUNGSANGABEN". <Siehe [S200].>

e Einstellung Radsturz

1) Zwei selbstsichernde Muttern am unteren vorde-
ren Federbein l6sen.

festhalten und selbstsichernde Mutter drehen.
o Geldste selbstsichernde Mutter durch neue Mut-
ter ersetzen.

2) Sturtzeinstellschraube drehen, so daf3 der Rad-
sturz innerhalb der angegebenen Toleranz liegt.

HINWEIS:
Wird die Einstellschraube um einen Skalenteilstrich
verdreht, &ndert sich die Sturzeinstellung um ca. 0°10".

Federbein
AuBen Innen
o= ’
Positiver Negativer
Sturz Sturz

Einstellschraube

VORSICHT: Radlagergehiuse
e MuB Einstellschraube gel6st oder festgezogen S4MO300A
werden, Schraubenkopf mit Schraubenschliissel

Links Rechts

Sturz wird verringert. =i

B4MO0350

] .. Gegen den Im Uhrzeigersinn
SHNTF ) Tl Tt Uhrzeigersinn drehen. drehen.
B4MO0350
Im Uhrzeigersinn Gegen den

Uhrzeigersinn drehen.

B4M0190

3) Zwei selbstsichernde Muttern festziehen.

Anzugsdrehmoment:
17720 N-m (18,0+2,0 kg-m)
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1. Wartung im eingebauten Zustand

WAHIUNGSVEHRFAHREN

3. NACHLAUF (VORNE)

e Inspektion

1) Fahrzeug (Vorderrad) auf KurvenradiusmeBgerat
stellen. Die Boden-Kontakiflaiche der beiden Radern
(vorn und hinten) missen auf gleiche Héhe verstelit
werden.

2) Das ST im Radmittelpunkt anbringen, dann Aus-
richtmeBgerét installieren.

ST 927380000 ADAPTER

Ausricht-
mefgerat

5

Kurven

mefgerat

B4MO567A

HINWEIS:
Werte fur den Nachlauf siehe “TECHNISCHE DATEN
UND WARTUNGSANGABEN"”. <Siehe [S200].>

4. VORSPUR DES VORDERRADES

e Inspektion
1) Vorderrad Vorspur mit SpurmeBgerat messen.

Vorspur:
0+3 mm

2) Ruckseiten der linken und rechten Reifen auf der
Hohe, die dem Spindelmitteipunkt entspricht, kenn-
zeichnen und Abstand “A” zwischen den Markierun-
gen messen.

3) Fahrzeug vorwartsschieben, so daB die Markie-
rungen mit den Vorderseiten auf der der Spindelmit-
te entsprechenden Hoéhe fluchten.

4) Abstand “B” zwischen den linken und rechten Mar-
kierungen messen. Die Vorspur kann dann nach fol-
gender Gleichung ermittelt werden:

A - B = Vorspur

==

B \ A

==
olelo:

e Einstellung

1) Sicherungsmuttern der rechten und linken Spur-
stange lésen.

2) Rechte und linke Spurstange um den gleichen Be-
trag drehen, bis der Sturz innerhalb der angegebe-
nen Toleranz ist.

Sowohl die rechte als auch die linke Spurstange ha-
ben Rechtsgewinde. Um die Vorspur zu vergréBern,
beide Spurstangen gegen den Uhrzeigersinn (von der
Fahrzeuginnenseite gesehen) um den gleichen Be-
trag drehen.

<7 4
| SAD)
Sicherungsmutter

G4M0482

3) Sicherungsmuttern der Spurstangen festdrehen.

Anzugsdrehmoment:
83+5 N-m (8,5+0,5 kg-m)
VORSICHT:

Manschette der Spurstange, falls verdreht, korri-
gieren.

HINWEIS:

Prifen, ob der Lenkwinkel des linken und rechten
Rades innerhalb des vorgeschriebenen Bereiches
liegt.
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1. Wartung im eingebauten Zustand

5. VORSPUR DES HINTERRADES

e Inspektion
1) Vorderrad Vorspur mit SpurmefBgerdt messen.

Vorspur:
03 mm

2) Ruckseiten der linken und rechten Reifen auf der
Hohe, die dem Spindelmittelpunkt entspricht, kenn-
zeichnen und Abstand “A” zwischen den Markierun-
gen messen.

3) Fahrzeug vorwartsschieben, so daB3 die Markie-
rungen mit den Vorderseiten auf der der Spindelmit-
te entsprechenden Hoéhe fluchten.

4) Abstand “B” zwischen den linken und rechten Mar-
kierungen messen. Die Vorspur kann dann nach fol-
gender Gleichung ermittelt werden:

A - B = Vorspur

@ . =g
o= =N ==
D O ()
HINWEIS:

e Einstellung

1) Selbstsichernde Mutter auf der Innenseite des hin-
teren Querlenkers l6sen.

VORSICHT:

e Beim Ldsen oder Festziehen der Einstellschraube
Schraubenkopf halten und selbstsichernde Mut-
ter drehen.

o Geloste selbstsichernde Mutter durch neue Mut-
ter ersetzen.

Einstellschraube

B4M1785A

2) Einstellschraubenkopf drehen, bis Vorspur inner-
halb der angegebenen Toleranz liegt.

Wenn die Vorspur der rechten und linken Rader gleichzeitig eingestellt wird, fihrt der Wechsel von einem Teil-
strich der Skala zum néchsten zu einer Verstellung der Vorspur um ca 3 mm.

Links

Rechts

Vorspur wird verringert.

BaM1787

Vorspur wird Im Uhrzeigersinn Gegen den
vergréfert. drehen. Uhrzeigersinn drehen.
BAM1786 B4M1787
Gegen den Im Uhrzeigersinn

Uhrzeigersinn drehen.

drehen.

B4M1786

3) Selbstsichernde Mutter festziehen.

Anzugsdrehmoment:
123+15 N-m (12,5+1,5 kg-m)
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1. Wartung im eingebauten Zustand

WARTUNGSVERFAHREN

6. SPURVERSATZWINKEL
e Inspektion

1) Fahrzeug auf ebenen Boden stellien.

2) Fahrzeug 3 bis 4 Meter gerade nach vorne bewe-
gen.

3) AuBenpunkte der vorderen und hinteren Achse
auf dem Boden markieren.

4) Abstand “L" zwischen Mittellinie der Lagepunkte
der Achsen messen.

Spurversatzwinkel:
Weniger als 30’ wenn “L” gleich oder
weniger als 23 mm betrégt.

|_—Mittellinie der Lagepunkte
| der Vorderachse

o — I,|I
= 4
R

o

T TTTT e RN

"

M T

i
J—)—)-)-)))))))&);

|__Mittellinie der Lagepunkte

N | der Hinterachse

:\'

HHINN

-~
-~
o~
-~
-~
I
¥

FT——HHUmm

G4mo488

e Einstellung

1) Zur Einstellung des Spurversatzwinkels die Vor-
spur-Einstellschrauben um gleiche Betrage in glei-
cher Richtung drehen.

2) Wird ein Hinterrad in Richtung Vorspur verstelit,
muf3 das andere Hinterrad in Richtung Nachspur um
den gleichen Betrag verstellt werden, um den Spur-
versatzwinkel zu veréndern.

10

3) Wenn die linken und rechten Einstellschrauben in
Teilschritten um einen Teilstrich in gleicher Richtung
verstellt werden, so andert sich der Spurversatzwin-
kel um ca. 10" (“L” ist annahernd gleich 7,5 mm).

Spurversatzwinkel:
0°t30°

= |
| m—

w I

—v.

| —Mittellinie der Lagepunkte
der Vorderachse

—

L_- Mittellinie der Lagepunkte
| der Hinterachse

L

T——MNRN

‘IIIIIII‘,IIIIIIIIII

m

G4MO0488

HINWEIS:

Als Spurversatzwinkel bezeichnet man den Mittelwert
von linkem und rechtem Hinterradwinkel im Verhélt-
nis zur Mittellinie des Fahrzeugs. Das Fahrzeug wird
geradeaus in Richtung des Spurversatzwinkels ge-
fahren und zieht, abhangig von der GréBe des mitt-
leren Spurversatzwinkels, in die jeweilige Richtung.

Vorne

- Mittellinie des
Fahrzeugs

Spurversatzwinkel

B4MO193A
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1. Wartung im eingebauten Zustand

Spurversatzwinkel: r = (o - B)/2
o Vorspurwinkel des rechten Hinterrads
B: Vorspurwinkel des linken Hinterrads

HINWEIS:

In der Gleichung nur positive Vorspurwinkel fir oo und
B einsetzen.

Vome | Mittellinie des Fahrzeugs

}*c:

B4MO194A

1

7. SPURDIFFERENZWINKEL
e Inspektion

1) Fahrzeug auf KurvenradiusmefB3gerat stellen.

2) Lenkrad ganz nach links und rechts drehen, ohne
dabei das Bremspedal zu treten. Von linkem und rech-
tem Lenkanschlag aus den inneren und &uBBeren Spur-
differenzwinkel messen.

Spurdifferenzwinkel:
14/15-2Zoll- 16-Zoll-

CEEE] ReifengréBe | ReifengréBe acK
Inneres Rad | 37,5°t1,5° 36,3°+1,5° 34,5°+1,5°
aastes 32,6°1,5° | 31,6+1,5° | 30,3°1,5°
Rad

e Einstellung

Spurstange des inneren und duBBeren Rades zum Ein-
stellen des Spurdifferenzwinkels verdrehen.

VORSICHT:
e Vorspur priifen.
e Manschetten richten, wenn sie verdreht sind.

lo)

3 /\ e
SR GE

G4M0482
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2. Vorderer Querlenker

WARTUNGSVERFAHREN

2.
A:

Vorderer Querlenker
AUSBAU

B4AM2222A

(1)
)
@)
(4)
(5)

Vorderer Quertrager
Querlenker
Stabilisatorverbindung
Vorderer Stabilisator
Selbstsichernde Mutter

1) Stabilisatorverbindung vom Querlenker I6sen.
2) Befestigungsschraube des Querlenker-Achsgelenks
am Radlagergehduse entfernen.

S4MO0090

3) Mutter, die Querlenker und Quertréager verbinden,
losschrauben (Schrauben nicht herausnehmen).

Anzugsdrehmoment: N-m (kg-m)
T1: 29+5 (3,0+0,5)
T2: 44+6 (4,5£0,6)
T3: 98+15 (10,0+1,5)
T4: 186+10 (19,0+1,0)
T5: 245+49 (25,0+5,0)

4) Die beiden Befestigungsschrauben der Lagerhal-
terung des Querlenkers an der Karosserie am Sitz
der hinteren Lagerbuchse l6sen.

Querlenker

S4M0091A

5) Achsgelenk und Radlagergehause trennen.
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2. Vorderer Querlenker

6) Befestigungsschrauben des Querlenkers am Quer-
trager losen und Querlenker aus dem Quertrager her-
ausziehen.

X/

Vorderer Qu

S4M0092A

B: ZERLEGEN

1. VORDERES LAGER

Das ST zum Ausbau des vorderen Lagers benutzen.
ST 927680000 EINBAU- UND AUSBAUWERK-
ZEUG

—,

)
"

G4M0494

2. HINTERES LAGER

1) Eine Einbaumarkierung am Querlenker und am
Lager anbringen.
2) Mutter I6sen und hinteres Lager abziehen.

b

G4M0495

13

C: INSPEKTION

1) Querlenker auf Verschleif3, Beschadigung und Ris-
se prifen und ggf. reparieren oder Querienker erneu-
ern.

2) Lager auf Risse, Materialermiidung und Bescha-
digung Uberpriifen. .

3) Hinteres Lager auf Olleckagen prifen.

D: ZUSAMMENBAU

1. VORDERES LAGER

Zusammenbau in der umgekehrten Reihenfolge der
Zerlegung.

VORSICHT:
Vorderes Lager in der korrekten Richtung einbau-
en (siehe Abb.).

Lager soll nach
Mittelpunkt des
Achsgelenks
weisen.

G4M0496

2. HINTERES LAGER

1) Hinteres Lager in Querlenker einbauen und die
auf den beiden Teilen angezeichneten PaBmarkierungen
aufeinander ausrichten.

2) Selbstsichernde Mutter festziehen.

VORSICHT:

o Geldste selbstsichernde Mutter durch neue Mut-
ter ersetzen.

e Wihrend die Markierungen in einer Richtung
gehalten werden, selbstsichernde Mutter anzie-
hen.

Anzugsdrehmoment:
186+10 N-m (19,0+1,0 kg-m)
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2. Vorderer Querlenker

WARTUNGSVERFAHREN

E: EINBAU

1) Die beiden Befestigungsschrauben des hinteren
Querlenkerlagers an der Karosserie provisorisch fest-
ziehen.

HINWEIS:

Die Schrauben sollten so fest eingedreht werden, daf3
die Lagerhalterung noch innerhalb ihrer Langlécher
vor und zurtick bewegt werden kann.

2) Schrauben einfiihren, mit denen Querlenker und
Quertrager verbundet werden, und die Muttern locker
anziehen.

VORSICHT:
Geloste selbstsichernde Mutter durch neue Mut-
ter ersetzen.

3) Achsgelenk in Radlagergehduse stecken.
4) Stabilisatorverbindungsstiick und Querlenker mit
Schraube verbinden und locker andrehen.

VORSICHT:
Geloste selbstsichernde Mutter durch neue Mut-
ter ersetzen.

S4M0090

5) Die folgenden Teile in der untenstehenden Rei-
henfolge anziehen, wenn die Rader auf dem Boden
aufstehen und das Fahrzeug sein Leergewicht auf-
weist.

(1) Querlenker und Stabilisator

Anzugsdrehmoment:
29+5 N-m (3,0+0,5 kg-m)

(2) Querlenker und Quertrager

Anzugsdrehmoment:
98+15 N-m (10,0+1,5 kg-m)

(3) Hinteres Querlenkerlager und Karosserie

Anzugsdrehmoment:
245+49 N-m (25+5 kg-m)

14

HINWEIS:

e Hinteres Lager vor- und zuriick bewegen, bis der
Abstand zwischen Querlenker und hinterem Lager
das angegebene MaB hat (wie in Abb. gezeigt).

e Radeinstellung prifen und ggf. einstellen.

MaBeinheit: mm

~—

Hinteres Lager—~

G4aM0928
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3. Vorderes Achsgelenk

3. Vorderes Achsgelenk
A: AUSBAU

1) Rad abmontieren.

2) Splint aus der Kronenmutter herausziehen. Kronen-
mutter losdrehen und den Gewindezapfen des Achs-
gelenks aus dem Querlenker herausnehmen.

3) Befestigungsschraube im Radlagergehduse 10-
sen.

G4M0499

4) Achsgelenk und Radlagergehduse trennen.

B: INSPEKTION

1) Gelenkspiel nach folgender Anweisung messen.
Achsgelenk durch ein neues ersetzen, wenn das
Gelenkspiel zu grof3 ist.
(1) Mit 686 N (70 kg) in der Richtung, die folgen-
de Abbildung, belasten und Lange ¢, messen.

4

]_

'R

G4MO0500

(2) Mit686 N (70 kg) , wie in der Abbildung gezeigt,
in umgekehrter Richtung belasten und Lénge ¢,
messen.

*

=l
> |

G4MO0501
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(3) Das Spiel geman der folgenden Formel be-
rechnen. S = ¢, - ¢4

(4) Ist Spiel gréBer als in der folgenden Angabe,
Achsgelenk durch ein neues ersetzen.

VORDERES ACHSGELENK
Vorgeschriebenes Spiel fiir Instandsetzung: S
Weniger als 0,3 mm

2) Ist das Spiel kleiner als das angegebene MaB,
Sichtprifung der Faltenbalg.

3) Achsgelenk und Deckel mussen nach dem Aus-
bauen auf Verschlei3, Beschadigungen oder Risse
kontrolliert werden. Schadhafte Teile miissen erneu-
ert werden.

4) |st die Faltenbalg beschéadigt, muB ein neues Ku-
gelgelenk montiert werden.

C: EINBAU

1) Achsgelenk im Radlagergehduse befestigen.

Anzugsdrehmoment (Schraube):
49 N-m (5,0 kg-m)

VORSICHT:
Kein Fett auf den verjiingten Teil des Kugelgelenk-
zapfens schmieren.

2) Achsgelenk am Querlenker befestigen.

Anzugsdrehmoment (Kronenmutter):
39 N-m (4,0 kg-m)

3) Kronenmutter innerhalb 60° festdrehen, so daf3
sie mit einem Splint gesichert werden kann. Einen
neuen Splint verwenden. Die Enden des Splints um
die Mutter biegen.

4) Vorderrad montieren.
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4. Vorderes Federbein
A: AUSBAU
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(9)

B4M1085B

(1) Staubdichtung

(7) Anschlagpuffer

Anzugsdrehmoment: N-m (kg-m)

(2)
(3)
(4)

Federbeinbefestigung
Distanzring
Federsitz, oben

(8) Schraubenfeder
(9) Federbein
(10) Verstelischraube

T1: 20+6 (2,0+0,6)
T2: 54+5 (5,5+0,5)

Gummiring
Faltenbalg

(5)
(6)

1) Rad abmontieren.

2) Befestigungsschraube fiir Bremsschlauch am Feder-

bein herausdrehen.

(11) Selbstsichernde Mutter

T3: 177£20 (18,0+2,0)

e

©

BaM1784

B4aM1788

3) An Sturzverstellschraube und Federbein eine Mar-

kierung anbringen.

4) Schraube entfernen, mit der Kabelstrang des ABS-

Sensors befestigt ist.

16
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4. Vorderes Federbein

5) Zwei Schrauben, die Radlagergehduse an Feder-
bein befestigen, herausschrauben.

VORSICHT:
Einstellschraubenkopf halten und selbstsichernde
Mutter I16sen.

6) Die drei Befestigungsmuttem der Federbeinbefestigung
an der Karosserie lésen.

G4M0505

B: ZERLEGEN

1) Schraubenfederspanner benutzen. Schrauben-
feder spannen.

Schrauben-
federspanner

S4M0O095A

2) Das ST zum Lockern der selbstsichernden Mutter

benutzen. d

ST 927760000 STECKSCHLUSSEL FUR
FEDERBEINBEFESTIGUNG

S4MO096A

3) Federbeinbefestigung, oberen Federsitz und Gummi-
ring von Sto3dampfer (Baugruppe) abnehmen.

4) Federspannung allmahlich abbauen und Schrauben-
feder ausbauen.

5) Faltenbalg und Anschlagpuffer abziehen.

C: INSPEKTION

Abmontierte Teile auf Risse, Beschadigungen und Ver-
schleif3 uberpriifen und, falls notwendig, erneuern.

1. FEDERBEIN

1) Auf Leckdl Uberprifen.

2) StoRdampfer auf Funktion Giberpriifen durch Rein-/
Rausbewegen der Kolbenstange.

3) Spiel der Kolbenstange

e Spiel wie folgt messen:

Zylinder einspannen und Kolbenstange vollig heraus-
ziehen. MeBuhr auf das Ende der Kolbenstange set-
zen L (10 mm) und mit Gewicht W von 20 N (2 kg)
am Gewinde belasten. Wahrend des Gewicht von 20
N (2 kg) belastet wird, die Werte P, an der MeBuhr
ablesen. Eine Gewicht von 20 N (2 kg) gegen die
Richtung “W” ausiiben und die Werte P, an der Me-
Buhr ablesen.

@~

| -m-=

G4M0508

Das Spiel wird mit der folgenden Gleichung ermittelt:
spiel - P1, P2

Grenzwert fiir Spiel:
Weniger als 0,8 mm

Bei gréBerem Spiel Federbein erneuern.
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2. FEDERBEINBEFESTIGUNG

Gummis auf Verformung, Risse und Verschleil3 Gber-
prifen und, falls notwendig, erneuern.

3. FALTENBALG

Bei kleinsten Rissen und Beschadigungen durch ei-
nen neuen ersetzen.

4. SCHRAUBENFEDER

Alte, durch standige Belastung abgenutzte Schrauben-
federn durch neue ersetzen. Ist Fahrzeuglage ohne
ersichtlichen Grund schief, z.B. durch ungleichménige
Beladung oder defekte Reifen, ist Schraubenfeder
auf ihre freie Lange, Risse, etc. zu Uberprifen. Dazu
technische Daten zur Feder zu Hilfe nehmen.
Schraubenfeder, falls nétig, ersetzen.

5. ANSCHLAGPUFFER

Falls gerissen oder verformt, durch neuen Anschlag-
puffer ersetzen.

D: ZUSAMMENBAU

1) Vor dem Einbau der Schraubenfeder, Federbein-
befestigung usw. auf dem Federbein prifen, ob Luft
im Mechanismus zur Erzeugung der Dampfungskraft
vorhanden ist, da eventuell vorhandene Luft die Damp-
fungskraft vermindert.
2) Prifung auf Vorhandensein von Luft
(1) Das Federbein senkrecht aufstellen, so daf3
die Kolbenstange nach oben weist.
(2) Die Kolbenstange bis zur Mittelstellung ihres
Gesamthubs bewegen.
(3) Die Kolbenstange am Ende mit den Finger-
spitzen festhalten und die Stange auf und ab be-
wegen.
(4) Wenn sich die Kolbenstange im vorhergehen-
den Schritt um wenigstens 10 mm bewegen laft,
muB das Federbein entluftet werden.
3) Entliften des Federbeins
(1) Das Federbein senkrecht aufstellen, so daf3
die Kolbenstange nach oben weist.
(2) Die Kolbenstange ganz herausziehen.
(3) Das Federbein bei herausgezogener Kolbens-
tange umdrehen. Das Federbein muf3 genau senk-
recht stehen.
(4) Die Kolbenstange ganz hineinschieben.
(5) Wieder vom ersten Schritt beginnen und drei-
oder viermal wiederholen.

HINWEIS:

Nachdem die Luft ganz aus dem Federbein entfernt
wurde, das Federbein unbedingt wieder so aufstellen,
daB die Kolbenstange nach oben weist. Wenn das
Federbein hingelegt wird, erneut auf in das Feder-
bein eingedrungene Luft priifen, wie im Abschnitt “Pri-
fung auf Vorhandensein von Luft” beschrieben.

18

4) Schraubenfederspanner benutzen. Schrauben-
feder spannen.

HINWEIS:

Darauf achten, daB die Einbaulage in senkrechter
Richtung mit der in der Abbildung gezeigten Aus-
richtung Ubereinstimmt.

Flaches Ende
{Oberseite)

Kennzeichnungs-
lackierungen

Schréges Ende (Unterseite) gapmosesa

5) Schraubenfeder korrekt einsetzen, so daf3 ihr En-
de genau in den Federsitz paf3t. Siehe Abbildung.

G4aM0510

6) Anschlagpuffer und Faltenbalg aufsetzen.
7) Kolbenstange ganz nach oben herausziehen. Gummi-
ring und oberen Federsitz aufsetzen.

HINWEIS:
Sicherstellen, daf der obere Federsitz wie in der Ab-
bildung gezeigt ausgerichtet ist.

der Karosserie

S4M0097A

8) Federbeinbefestigung mit Kolbenstange zusammen-
bauen und selbstsichernde Mutter provisorisch an-
ziehen.

VORSICHT:
Nur neue selbstsichernde Muttern verwenden.
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9) Mit Sechskantschilissel gegenhalten, damit sich

Federbein nicht mitdreht, und selbstsichernde Mutter

dann mit dem ST festziehen. T

ST 927760000 STECKSCHLUSSEL FUR
FEDERBEINBEFESTIGUNG

Anzugsdrehmoment:
54t5 N-m (5,5+0,5 kg-m)

S4MOO09BA

10) Schraubenfeder vorsichtig entspannen.

19

E: EINBAU

1) Die Federbeinbefestigung an der Oberseite des
Federbeins an der Karosserie anbringen und mit den
Muttern befestigen.

Anzugsdrehmoment:

20+6 N-m (2,0+0,6 kg-m)
2) Markierung auf Sturzverstellschraube und Feder-
bein aufeinander ausrichten.

VORSICHT:

e Schraubenkopf festhalten und gleichzeitig selbst-
sichernde Mutter festziehen.

e Nur neue selbstsichernde Muttern verwenden.

Anzugsdrehmoment:
177420 N-m (18,0+2,0 kg-m)

3) Kabelstrang des ABS-Sensors am anschlieBen.

Anzugsdrehmoment:
32+10 N-m (3,3£1,0 kg-m)

4) Befestigungsschrauben fiir Bremsschlauch am
Federbein eindrehen.

Anzugsdrehmoment:
32+10 N-m (3,310 kg-m)

5) Ré&der montieren.

HINWEIS:
Radeinstellung priifen und ggf. einstellen.
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5. Vorderer Stabilisator

5. Vorderer Stabilisator

A: AUSBAU
(4)
. < Vv *
(=)
78 te)
B4M2223A

(;) éordeeLQuemégef (6) Selbstsichernde Mutter Anzugsdrehmoment: N.m (kg-m)
(2) Querlenker T1: 25+4 (2,5£0,4)

(3) Wagenheber-Ansatzplatte
(4) Stabilisatorverbindung
(5) Vorderer Stabilisator

T2: 29+5 (3,0+0,5)
T3: 185 (1,8+0,5)
T4: 4416 (4,5:0,6)

1) Vorderachse des Fahrzeugs aufbocken und ab- 4) Befestigungsschrauben der Stabilisatorverbindung
stutzen (stabile Bécke). am vorderen Querlenker I6sen.

2) Wagenheber-Ansatzplatte von der Unterseite des
Quertragers losschrauben.

3) Befestigungsschrauben der Stabilisator am Quer-
trager lésen.

—_— = : - 7 2
) >\> G4M0516

B4M1846

20
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6. Vorderer Quertrager

B: INSPEKTION

1) Lager auf Risse, Beschadigung und Material-
ermidung Oberprifen.

2) Den Stabilisator auf Verformungen, Riss oder Be-
schadigungen prifen und feststellen, ob das Gummi-
lager aus der Offnung flir das Stabilisatorverbindung
herausragt.

C: EINBAU

1) Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfol-
ge des Ausbaus.

HINWEIS:

e Gummilager (am vorderen Quertrager) an den mar-
kierten Stellen anbringen.

e Gummilager und Stabilisator missen die gleiche
Identifikationsfarbe haben.

Markierung am
Stabilisator

Gummilager-
Identifikationsfarbe

B4M2224A

2) Gummilager immer erst festziehen, wenn die R&-
der auf dem Boden aufstehen und das Fahrzeug auf
Leergewicht eingestellt ist.

Anzugsdrehmoment:
Wagenheber-Ansatzplatte an Quertrdger:
18+5 N-m (1,8+0,5 kg-m)
Stabilisatorverbindung an vorderen Querlen-
ker:
29+5 N-m (3,0+0,5 kg-m)
Stabilisator an Quertrager:
254 N-m (2,5+0,4 kg-m)

21

6. Vorderer Quertrager
A: AUSBAU

1) Massekabel der Batterie abklemmen.

2) Fahrzeug anheben und Vorderrader abbauen.

3) Stabilisator und Wagenheber-Ansatzplatte ab-
schrauben.

7]

. —\ N A
Vorderer W
A i Stabilisator\t
—— ~y
=
Wagenheber-
" Ansatzplatte G4MO520

4) Spurstangenenden von Radlagergehduse tren-
nen.

5) Vorderes Auspuffrohr ausbauen.

6) Vordere Querlenker von vorderen Quertréager und
Karosserie trennen.

S4M0092A

7) Muttern der Motorgummilager am Quertréger ab-
schrauben.

8) Kreuzgelenk der Lenkspindel trennen.

9) Leitung der Servolenkung vom Lenkgetriebe ab-
bauen.

10) Motor mit Hebezug um ca. 10 mm anheben.
11) Quertrager mit Wagenheber unterbauen,
Befestigungsmuttern des Quertrdgers an der Karos-
serie losen und Quertrdger zusammen mit Lenk-
getriebe langsam ablassen.

VORSICHT:

Beim Ausbauen des Quertragers nach unten dar-
auf achten, daB der Spurstangenkopf nicht den
Faltenbalg beschadigt.
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6. Vorderer Quertrager

B: EINBAU 2) Servo-Lenkung entliiften.

1) Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfol- HINWEIS:

ge des Ausbaus. Radeinstellung prifen und ggf. einstellen.
VORSICHT:

Gummilager immer erst festziehen, wenn die Ra-
der auf dem Boden aufstehen und das Fahrzeug
auf Leergewicht eingestellt ist.

Anzugsdrehmoment:
" Querlenkerlager an Quertrager:
98+15 N-m (10,0+1,5 kg-m)
Stabilisator in Lager:
25+4 N-m (2,5+0,4 kg-m)
Spurstange in Radlagergehduse:
27,0£2,5 N-m (2,75+0,25 kg-m)
Vorderes Gummilager an Quertrdger:
74*7%_5 N-m (7,5""°/_;, 5 kg-m)
Universalverbindung an Lenkgetriebe:
24+3 N-m (2,4+0,3 kg-m)
Quertrdger an Karosserie:
98+15 N-m (10,0+1,5 kg-m)

22
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7. Hinterer Lenker

7. Hinterer Lenker
A: AUSBAU

BAM1789A
(1) StoBdémpfer (12) Hinterer Lenker-Lager hinten Anzugsdrehmoment: N-m (kg-m)
(2) Seibstsichernde Mutter (13) Hinterer Lenker-Lager vorn
i ) T1: 307 (3,1+£0,7)
(3) Stabilisator (14) Hintere Lenkerhalterung T2: 32610 (3,341,0)
(4) Stabilisator-Gummilager (15) Radlagereinheit i =
(5) Schelle (16) Anschlagpuffer 73: 397 (4,0:0,7)
(6) Stabilisatorverbindung (17) Oberer Querlenker T4: 44+6 (4,5:0,6)
(7) Hinterer Querlenker (18) Oberer Querlenker-Lager (innen) T5: 6610 (6,7+1,0)
(8) Verstelischraube (19) Oberer Querienker-Lager T6: 108+15 (11+1,5)
(9) Hinteres Querlenkerlager (auB3en) T7: 123+15 (12,5+1,5)
(10) Ausgleichscheibe (20) Vorderer Querlenker T8: 147420 (15t2)
(11) Hinterer Lenker T9: 157+20 (162)
1) Fahrzeug anheben und Hinterrad ausbauen. 3) Die Schraube herausdrehen, mit der die Schelle
2) Lagereinheit ausbauen. <Siehe Kapitel 4-2 [W2A0].> fir das Feststellbremsseil am hinteren Lenker befe-
stigt ist.

L

=%

B4M1790
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4) Befestigungsschraube fiir Bremsschlauch am hin-
teren Lenker herausdrehen.

B4M1791

5) Befestigungsschraube fir ABS-Sensor am hinte-
ren Lenker herausdrehen.

B4M1792

6) Bremsleitung mit einem offenen Ringschlussel fur
Uberwurfmuttern vom Radbremszylinder l6sen. (Nur
Modelle mit Trommelbremse)

VORSICHT:

AnschluBBéffnungen an Radbremszylinder und Lei-
tung mit Stopfen verschiieBen, um das Eindrin-
gen von Fremdkérpern zu verhindern.

7) Tragerplatte am Hilfsrahmen aufhéngen.

B4M1793
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8) Die Mutter abschrauben, mit der die Stabilisator-
verbindung am hinteren Lenker befestigt ist.

B4M1871

9) Befestigungsschraube flr Sto3dampfer am hinte-
ren Lenker herausdrehen.

B4M1794

10) Hinteren Lenker mit Getriebeheber in Horizontal-
lage abstiitzen.

B4M1795

11) Die Schraube herausdrehen, mit der der hintere
Lenker an der Karosserie befestigt ist.

B4M1796

—
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7. Hinterer Lenker

12) Die Mutter Iésen, mit der der vordere Querlenker
am hinteren Lenker befestigt ist.

B4M1797

13) Die Mutter l6sen, mit der der hintere Querlenker
am hinteren Lenker befestigt ist.

B4M1798

14) Die Mutter l6sen, mit der der obere Querlenker
am hinteren Lenker befestigt ist.

B4M1799

15) Die Schrauben herausdrehen, mit denen der hin-
tere Lenker an den Querlenker befestigt ist, und den
hinteren Lenker ausbauen.

25

B: ZERLEGEN
1. VORDERES LAGER

1) Vorderen Lager mit ST-A, B auspressen.
ST-A, B 20099AE020 EINBAU- UND AUS-
BAUWERKZEUG

(1) ST-A mit dem groBeren Innendurchmesser
nach oben in Position bringen.
(2) Hinteren Lenker mit Gberstehendem Lager
nach unten absetzen.
(3) ST-B auf die Oberseite des Lagers setzen,
anschlieBend die Lager auspressen.

B4M1800A

2. HINTERES LAGER

Hinteren Lager mit ST-C und Lagerabzieher aus-

pressen.

ST-C 20099AE040 EINBAU- UND AUS-
BAUWERKZEUG

B4M1801A

C: INSPEKTION

Langslenker auf Verbiegung, Korrosion und Besché-
digung Uberprufen.
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D: ZUSAMMENBAU

1. VORDERES LAGER

1) Lager mit ST-A, B in Langslenker einpressen.
ST-A, B 20099AE020 EINBAU- UND AUS-
BAUWERKZEUG
(1) ST-A mit dem kleineren Innendurchmesser
nach oben in Position bringen.
(2) Hinterer Lenker in Position bringen, AuBen-
seite der Fahrzeugkarosserie nach unten.
(3) Lager auf die Oberseite des hinteren Lenkers
setzen.
(4) ST-B auf die Oberseite des Lagers setzen,
anschlieBend den Lager in Einbaulage pressen.

VORSICHT:

e Lager mit der farblich gekennzeichneten Seite
nach oben einbauen.

e Vorderes Lager in der richtigen Richtung ein-
bauen (siehe Abb.).

KI \ %‘
@2@

B4M1803A

B4M1802A
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2. HINTERES LAGER

1) Lager mit ST-C, D und Lagerabzieher in den Langs-
lenker einpressen.
ST-C, D 20099AE040 EINBAU- UND AUS-
BAUWERKZEUG
(1) Lager in Bohrung des ST-D einfuhren.
(2) ST-C, ST-D und Lagerabzieher in Position
bringen, wie in der Abbildung gezeigt, und Lager
in Einbaulage pressen.

B4M1804A
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7. Hinterer Lenker

E: EINBAU

1) Hinteren Lenker mit Getriebeheber abstiitzen.

2) Hinteren Lenker einbauen und die Schrauben, mit
denen der hintere Lenker an den Streben befestigt
wird, provisorisch anziehen.

3) Lagereinheit einbauen. <Siehe Kapitel 4-2 [W2EOQ].>
4) Befestigungsschraube fur ABS-Sensor am hinte-
ren Lenker eindrehen.

5) Befestigungsschraube fir Bremsschiauch am hin-
teren Lenker eindrehen.

6) Die Schraube eindrehen, mit der die Schelle flr
das Feststellbbremsseil am hinteren Lenker befestigt
wird.

7) Wagenheber (des Fahrzeugs) (ber Kopf aufstel-
len und zwischen hinterer Querlenker und Hilfsrahmen
ansetzen. Lage des Wagenhebers so einrichten, dal3
der hintere StoBdéampfer an den entsprechenden Boh-
rungen mit dem hinteren Lenker ausgerichtet ist. Un-
tere StoBdampferschrauben eindrehen.

VORSICHT:

Einen Lappen zwischen Wagenheber und Auflage-
flache legen, damit hinterer Querlenker und Hilfs-
rahmen nicht verkratzt werden.

=

B4M1805A

8) Hinteren Lenker mit Getriebeheber in Horizontal-
lage abstitzen und folgende Teile festschrauben: hin-
teren Lenker, vorderen Querlenker, hinteren Querienker,
oberen Querlenker und StoBdampfer.

Getriebeheber

B4M1806A

HINWEIS:
Radeinstellung prifen und ggf. einstellen.

27
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8. Vorderer Querlenker

8. Vorderer Querlenker
A: AUSBAU

B4M1789A

(1 StoBdémpfer (12) Hinterer Lenker-Lager hinten Anzugsdrehmoment: N-m (kg-m)
(2) Selbstsichernde Mutter (13) Hinterer Lenker-Lager vorn

. . T1: 307 (3,1+0,7)
(3) Stabilisator (14) Hintere Lenkerhalterung T2: 32+10 (3,3+1,0)
(4) Stabilisator-Gummilager (15) Radlagereinheit . = aj -
(5) Schelle (16) Anschlagpuffer T3: 39£7 (4,0+0,7)
(6) Stabilisatorverbindung (17) Oberer Querlenker T4: 44£6 (4,5:0,6)
(7) Hinterer Querlenker (18) Oberer Querlenker-Lager (innen) T5: 6610 (6,7+1,0)
(8) Verstellschraube (19) Oberer Querlenker-Lager T6: 108+15 (11+1,5)
(9) Hinteres Querlenkeriager (auf3en) T7: 123£15 (12,5+1,5)
(10) Ausgleichscheibe (20) Vorderer Querlenker T8: 147+20 (15+2)
(11) Hinterer Lenker T9: 157+20 (16+2)
1) Radschrauben ldsen. Fahrzeuge anheben und Rad 2) Hinteren Lenker mit Getriebeheber in Horizontal-
ausbauen. lage abstiitzen.

Getriebeheber

B4M1806A
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8. Vorderer Querlenker

3) Die Schraube herausdrehen, mit der der vordere
Querlenker am Hilfsrahmen befestigt ist.

B4amMm1872

4) Die Schrauben herausdrehen, mit denen der vor-
dere Querlenker am hinteren Lenker befestigt ist, und
vorderen Querlenker abnehmen.

B4M1848

HINWEIS:

Der Lager des vorderen Querlenkers kann nicht ein-
zeln ersetzt werden. Vorderer Querlenker und Lager
immer gemeinsam austauschen.

29

B: INSPEKTION

Vorderen Querlenker einer Sichtpriifung auf Bescha-
digung oder Verbiegung unterziehen.

C: EINBAU

Einbau in der umgekehrten Reihenfolge wie Ausbau,
unter Berlcksichtigung folgender Anweisungen.

VORSICHT:
e Hinteren Lenker mit Getriebeheber in Horizontal-
lage abstiitzen, vorderen Querlenker einbauen und
Muttern mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen.

Getriebeheber

B4M1806A

e Vorderen Querlenker mit liberstehender Seite
nach vorn einbauen.

B4M1849A

e Selbstsichernde Mutter austauschen.

HINWEIS:
Radeinstellung prifen und ggf. einstellen.
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9. Hinterer Querlenker

9. Hinterer Querlenker
A: AUSBAU

7 s
/(@ (15)

B

B4M1789A
(1) StoBdampfer (12) Hinterer Lenker-Lager hinten Anzugsdrehmoment: N-m (kg-m)
(2) Selbstsichernde Mutter (13) Hinterer Lenker-Lager vorn T1: 3047 (3,140,7)
(3) Stabilisator (14) Hintere Lenkerhalterung 5 B (:3;+’1 0)
(4) Stabilisator-Gummilager (15) Radiagereinheit | s e
(5) Schelle (16) Anschlagpuffer T3: 397 (4,0£0,7)
(6) Stabilisatorverbindung (17) Oberer Querienker T4: 44+6 (4,5+0,6)
(7) Hinterer Querlenker (18) Oberer Querlenker-Lager (innen) T5: 6610 (6,7+1,0)
(8) Verstellschraube (19) Oberer Querlenker-Lager T6: 108+15 (11+1,5)
(9) Hinteres Querlenkerlager (auBen) T7: 123+15 (12,5+1,5)
(10) Ausgleichscheibe (20) Vorderer Querlenker T8: 147120 (15+2)
(11) Hinterer Lenker T9: 157+20 (16£2)
1) Radschrauben I6sen. Fahrzeuge anheben und Rad 2) Die Schraube herausdrehen, mit der die Stabilisa-
ausbauen. torschellen am Hilfsrahmen befestigt sind.

J

B4aM1851
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9. Hinterer Querlenker

3) Hilfsrahmenaufnahme rechts ausbauen. (Beim

Ausbauen des hinteren Querlenkers rechts.)

B4M1852

B4aM1874

5) Hinteren Lenker mit Getriebeheber in Horizontal-

lage abstiitzen.

Getriebeheber

B4M1806A

6) Die Schraube herausdrehen, mit der der hintere

Querlenker am hinteren Lenker befestigt ist.

B4M1873

7) An Einstellschraube fiir hinteren Querlenker und
Hilfsrahmen eine PaBmarkierung einritzen.

8) Die Schrauben herausdrehen, mit denen der hin-
tere Querlenker am Hilfsrahmen befestigt ist. Hinte-
ren Querlenker abnehmen.

VORSICHT:

Immer den Verstellschraubenkopf festhalten und
Mutter 16sen, wenn Verstellschraube gelockert
werden soll.

B4M1853

B: ZERLEGEN

Lager mit ST-A, B auspressen.
ST-A, B 20099AE000 EINBAU- UND AUS-
BAUWERKZEUG

B4M1B54A

C: INSPEKTION

Hinteren Querlenker einer Sichtpriifung auf Bescha-
digung oder Verbiegung unterziehen.
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9. Hinterer Querlenker

D: ZUSAMMENBAU

Das ST benutzen, um Lager einzupressen.
ST-A, B 20099AE000 EINBAU- UND AUS-
BAUWERKZEUG

B4M1855A

E: EINBAU

Einbau in der umgekehrten Reihenfolge wie Ausbau,
unter Berlicksichtigung folgender Anweisungen.

VORSICHT:
e Hinteren Lenker mit Getriebeheber in Horizontal-
lage abstiitzen, hinteren Querlenker einbauen und
Muttern mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen.

Getriebeheber

B4M1806A

o Mutter festziehen, wenn Verstellschraube ein-
gebaut wird.
e Selbstsichernde Mutter austauschen.

HINWEIS:
Radeinstellung priifen und ggf. einstellen.

32



WARTUNGSVERFAHREN (wioa0] 4-1a

10. Oberer Querlenker

10. Oberer Querlenker
A: AUSBAU

N
N 4
== ,\/(@ (15)

B4M1789A
(1) StoBdémpfer (12) Hinterer Lenker-Lager hinten Anzugsdrehmoment: N-m (kg-m)
(2) Selbstsichernde Mutter (13) Hinterer Lenker-Lager vorn T1: 30+7 (3,1+0,7)
(3) Stabilisator (14) Hintere Lenkerhalterung e 2; - (13 3+'1 0)
(4) Stabilisator-Gummitager (15) Radlagereinheit i Ity
(5) Schelle (16) Anschiagpuffer 73: 3947 (4,0£0,7)
(6) Stabilisatorverbindung (17) Oberer Querlenker T4: 4416 (4,5:0,6)
(7) Hinterer Querlenker (18) Oberer Querlenker-Lager (innen) T5: 66+10 (6,7+1,0)
(8) Verstellschraube (19) Oberer Querlenker-Lager T6: 10815 (11+1,5)
(9) Hinteres Querlenkerlager (auBen) T7: 123+15 (12,5+1,5)
(10) Ausgleichscheibe (20) Vorderer Querlenker T8: 147+20 (15+2)
(11) Hinterer Lenker T9: 157+20 (16+2)
1) Radschrauben I6sen. Fahrzeuge anheben und Rad 2) Hinteren Lenker mit Getriebeheber in Horizontal-
ausbauen. lage abstiitzen.

Getriebeheber

B4M1806A
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10. Oberer Querlenker

WARTUNGSVERFAHREN

3) Die Schraube herausdrehen, mit der obere Quer-
lenker am Hilfsrahmen befestigt ist.

)

~
B4M1875

4) Die Schrauben herausdrehen, mit denen der obe-
re Querlenker am hinteren Lenker befestigt ist, und
oberen Querlenker abnehmen.

B4aM1857

B: ZERLEGEN

Das ST beim Lagerausbau benutzen.
ST 20099AE010 EINBAU- UND AUSBAUWERK-
ZEUG

B4M1858A

C: INSPEKTION

Oberen Querlenker einer Sichtpriifung auf Beschéadi-
gung oder Verbiegung unterziehen.

34

D: ZUSAMMENBAU

1) Das ST benutzen, um Lager einzupressen.
ST 20099AE010 EINBAU- UND AUSBAUWERK-
ZEUG

VORSICHT:

Fiir den duBere Lager ist eine bestimmte Einbau-
richtung vorgeschrieben. Darauf achten, daf3 der
Lager mit der ldngeren Innengehduseseite zum
Fahrzeugheck eingebaut wird.

B4M1859A

E: EINBAU

Einbau in der umgekehrten Reihenfolge wie Ausbau,
unter Beriicksichtigung folgender Anweisungen.

VORSICHT:
¢ Hinteren Lenker mit Getriebeheber in Horizontal-
lage abstiitzen, oberen Querlenker einbauen und
Muttern mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen.

Getriebeheber

B4M1806A

e Mutter festziehen, wenn Verstellschraube ein-
gebaut wird.
e Selbstsichernde Mutter austauschen.

HINWEIS:
Radeinstellung prufen und ggf. einstellen.

—
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11. StoBdampfer hinten

11. StoBdampfer hinten

A: AUSBAU

B4M1860A
(1) Befestigyng (5) StoBdémpfer Anzugsdrehmoment: N-m (kg-m)
(2) Gummiring, oben (6) Selbstsichernde Mutter

T1: 30+7 (3,1£0,7)
T2: 34+5 (3,5:0,5)
T3: 157+20 (16+2)

(3) Faltenbalg
(4) Schraubenfeder

1) Fahrzeuge anheben und Hinterrader ausbauen. 3) Kofferraummatte herausnehmen. (Limousine-Mo-
2) Klammer entfernen und Bodenmatte abnehmen. dell)
(Wagon-Modell) 4) Seitliche Kofferraumverkleidung zuriickschlagen.

(Limousine-Modell)

Seitliche
Kofferraumverkleidung

Zaw Wi
\ + 7\/ &

// *_ /
B4M 1861 %
B4M2175A
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11. StoBdampfer hinten

WARTUNGSVERFAHREN

5) Befestigungsschraube fir StoBdampfer am hinte-
ren Lenker herausdrehen.

B4M1862

6) StoBdampfer mit Hydraulikheber abstiitzen.
7) Die Muttern abschrauben, mit denen die Sto3dampfer-
aufnahme an der Karosserie befestigt ist.

Wagon

B4M1863A

B4M2176A

8) StoBdampfer ausbauen.

B: ZERLEGEN

Zum Zerlegen des StoBdampfers siehe Arbeits-
beschreibungen fur Federbein vorn.
<Siehe [W4B0].>

C: INSPEKTION

Inspektionsanweisung siche VORDERES FEDER-
BEIN. <Siehe [W4CO0].>

D: ZUSAMMENBAU

Zusammenbauanweisung siche VORDERES FEDER-
BEIN. <Siehe [W4D0].>

36

E: EINBAU

1) StoBdampfer mit Hydraulikheber abstitzen.
2) StoRdampfer mit selbstsichernder Mutter an der
Fahrzeugkarosserie festschrauben.

VORSICHT:
Stets eine neue selbstsichernde Mutter verwen-
den.

Anzugsdrehmoment:
29+7 N-m (3,0+0,7 kg-m)

3) Wagenheber (des Fahrzeugs) Uber Kopf aufstel-
len und zwischen hinterer Querlenker und Hilfsrahmen
ansetzen. Lage des Wagenhebers so einrichten, daf3
der hintere StoBdampfer an den entsprechenden Boh-
rungen mit dem hinteren Lenker ausgerichtet ist. Un-
tere StoBdampferschrauben eindrehen.

VORSICHT:

Einen Lappen zwischen Wagenheber und Auflage-
flaiche legen, damit hinterer Querlenker und Hilfs-
rahmen nicht verkratzt werden.

Nl ST
ST

B4M1805A

4) Hinteren Lenker mit Getriebeheber in Horizontal-
lage abstlitzen und StoBdampferschrauben und -mut-
tern mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fest-
ziehen.

Getriebeheber

B4M1806A

Anzugsdrehmoment:
157+20 N-m (16£2 kg-m)

VORSICHT:
Stets eine neue selbstsichernde Mutter verwen-
den.

5) Bodenmatte einsetzen. (Wagon-Modell)

6) Seitliche Kofferraumverkleidung einsetzen. (Limou-
sine-Modell)

7) Kofferraummatte einbauen. (Limousine-Modell)
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11. StoBdampfer hinten

HINWEIS:
Radeinstellung prufen und ggf. einstellen.
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F: SELBSTHOHENJUSTIERUNG DER
HINTERRADAUFHANGUNG PRUFEN

11F1: ABSTAND RAD/RADKASTEN PRUFEN.

1) Eventuell vorhandene Zuladung vollstandig aus
dem Fahrzeug entfernen.

2) Den Kraftstofftank vollstandig fullen.

3) Das Fahrzeug (nur mit dem Fahrer) mindestens 1
km fahren.

4) Den Abstand Rad/Hinterradkasten messen. Die-
ser Wert ist “A” in der Gleichung. <Siehe [W1B1].>
5) Das Fahrzeug mit vier Personen belasten.

HINWEIS:
Das Gesamtgewicht der vier Personen sollte etwa
300 kg betragen.

6) Das Fahrzeug mindesten 5 km fahren.

7) Das Fahrzeug anhalten. Den Abstand Rad/
Hinterradkasten messen, wahrend sich vier Perso-
nen im Fahrzeug befinden. Dieser Wert ist “B” in der
Gleichung.

@ : Liegt B zwischen 411 und 391 mm?
C9a> : Weiter bei Schritt 11F2.

@en) : StoBdédmpfer austauschen.

11F2 : ABSTAND RAD/RADKASTEN PRUFEN.

1) Die vier Personen aus dem Fahrzeug aussteigen
lassen.

2) Das Fahrzeug {nur mit dem Fahrer besetzt) min-
desten 1 km fahren.

3) Den Abstand Rad/Hinterradkasten messen. Die-
ser Wert ist “C” in der Gleichung.

4 A-C=D

@ . Ist D maximal +10 mm?
Caa> : Weiter bei Schritt 11F3.
@en) : StoBdéampfer austauschen.

11F3: ABSTAND RAD/RADKASTEN PRUFEN.

: Liegt C zwischen 433 und 397 mm?
€Ly,

. Korrigieren.
@ : Die Schraubenfeder austauschen.
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12. Anschlagpuffer

WARTUNGSVERFAHREN

G: ENTSORGUNGSVORSCHRIFTEN
FUR STOSSDAMPFER

VORSICHT:

e Vor der Entsorgung die Gasfiillung volistandig
aus dem StoBdampfer ablassen. Hierbei ist dem
nachfolgend erliduterten Entsorgung zu folgen.

e StoBdampfer nicht zerlegen oder in ein Feuer
legen.

e Vor der Entsorgung sind Lécher in den StoB3-
dampfer zu bohren.

e Beim Umgang mit StoBdédmpfern unbedingt ei-
ne Schutzbrille tragen, um die Augen vor Gas, Ol
und Spanen zu schiitzen.

1) StoBdampfer mit vollstdndig herausgezogener
Kolbenstange auf eine ebene und waagerechte Fla-
che legen.

2) Einen 2 bis 3 mm dicken Bohrer verwenden und
an den in der Abbildung angegebenen Positionen 30
mm tiefe Lécher bohren.

AuBer
selbsthohenjustierenden g
Radaufhangung » \_/:]BO -
Ny
B4M1864A
Mit
selbsthéhenjustierenden é
Radaufhdngung » vjso -
N
100 mm
B4M1865A
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12. Anschlagpuffer
A: AUSBAU

1) Hinterachse des Fahrzeugs aufbocken und ab-
stlitzen (stabile Bdocke).

2) Zusatzfeder mit ST ausbauen.

ST 20099AE030 ANSCHLAGPUFFER

ST |

B4M1867A

B: INSPEKTION

Zusatzfeder auf Risse, Materialermidung oder Be-
schadigung prufen.

C: EINBAU

Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge
des Ausbaus.

Anzugsdrehmoment:
32+10 N-m (3,3+1,0 kg-m)
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13. Hinterer Stabilisator

13. Hinterer Stabilisator

A: AUSBAU
(1)
(4)
R
Bl (5)%

B4M1868A
(1) Hinterer Stabilisator (5) Selbstsichernde Mutter Anzugsdrehmoment: N-m (kg-m)
(2) Stabilisator-Gummilager T1: 3947 (4:0,7) 4
{2 Scolls T2: 446 (4,5:0,6
(4) Stabilisatorverbindung SOl 5E0.5)
1) Hinterachse des Fahrzeugs aufbocken und ab- 3) Die Schrauben herausdrehen, mit denen der Sta-
stiitzen (stabile Bocke). bilisator am Hilfsrahmen befestigt ist.

2) Die Schrauben herausdrehen, mit denen die Sta-
bilisatorverbindung am hinteren Lenker befestigt ist.

=

B4M1851

B4M1874
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13. Hinterer Stabilisator

B: INSPEKTION

1) Lager auf Risse, Beschadigung und Material-
ermddung Uberprifen.

2) Stabilisatorverbindungen auf Verformung, Risse
oder Beschadigung prifen. Prifen, ob die Buchse
korrekt sitzt.

C: EINBAU

Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge
des Ausbaus.

Anzugsdrehmoment:
Stabilisatorverbindung an hinteren Lenker
44+6 N-m (4,5+0,6 kg-m)
Schelle an Hilfsrahmen
39+7 N-m (4,0+0,7 kg-m)

40
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14. Hilfsrahmen hinten

14. Hilfsrahmen hinten
A: AUSBAU

B4M1869A

(1) Stabilisator (11) Oberer Querlenker-Lager
(2) Stabilisator-Gummilager (auBen)
(3) Schelle (12) Vorderer Querlenker

(4)
()
(6)
(7)

Stabilisatorverbindung

Hinterer Querlenker
Verstellschraube

Hinteres Querlenkerlager

(8) Ausgleichscheibe

(9) Oberer Querlenker

(10) Oberer Querlenker-Lager (innen)

(13) Hilfsrahmen

BACK-Modellen)
(18) Anschiag unten

1) Vorderes Auspuffrohr von hinterem Auspuffrohr
trennen.

2) Hinteres Auspuffrohr und Schallddmpfer ausbau-
en.

3) Hinterachsdifferential ausbauen. <Siehe Kapitel 3-4
[W2B0].> oder <Siehe Kapitel 3-4 {W3B0].>

4) Vorderen Querlenker vom Hilfsrahmen trennen.
<Siehe [W8AQ].>

5) Hinteren Querlenker vom Hilfsrahmen trennen.
<Siehe [W9AOQ].>

6) Oberen Querlenker vom Hilfsrahmen trennen. <Sie-
he [W10AQ].>

41

(14) Hilfsrahmenaufnahme (rechts)
(15) Hilfsrahmenaufnahme (links)
(16) Anschlag oben (AuBer OUT-

(17) Anschlag (OUTBACK-Modelle)

(19) Selbstsichernde Mutter

Anzugsdrehmoment: N-m (kg-m)
T1: 3947 (4,0+0,7)
T2: 4446 (4,5+0,6)
T3: 6610 (6,7+1,0)
T4: 123115 (12,5£1,5)
T5: 172420 (17,5+2)

7) Getriebeheber unter dem Hilfsrahmen ansetzen.

Getriebeheber

B4M1870A

8) Nach dem Herausdrehen der Schrauben den Hilfs-
rahmen und die Hilfsrahmenaufnahme aus dem Fahr-
zeug ausbauen.
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14. Hilfsrahmen hinten

B: INSPEKTION

Ausgebaute Teile auf Verschlei3, Beschadigung und
Risse prufen und, falls nétig, reparieren oder erset-
zen.

C: EINBAU

1) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus.

2) Zum Einbauen und Festziehen des Hinterachs-
differentials. <Siehe Kapitel 3-4 [W2F0].> oder <Sie-
he Kapitel 3-4 [W3F0].>

3) Hinteren Lenker mit Getriebeheber in Horizontal-
lage abstutzen und folgende Teile festschrauben: hin-
teren Lenker, vorderen Quertenker, hinteren Querlenker,
oberen Querlenker und StoBdampfer.

Getriebeheber

B4M1806A

HINWEIS:
Radeinstellung prifen und ggf. einstellen.
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1. Radaufhangung

1. Radaufhangung

A: FAHRZEUG IN SCHRAGLAGE ODER ABSTAND RAD — RADKASTEN ZU
KLEIN

Mégliche Ursachen GegenmafBnahme
(1) Permanente Verwindung oder Bruch der Schraubenfeder Ersetzen.
{2) UngleichmaBige Funktion von Dampferbein und/oder StoBdampfer Ersetzen.
(3) Einbau eines falschen Federbeins und/oder eines falschen Durch richtige Teile ersetzen.
StoRdampfers
(4) Falsche Schraubenfeder eingebaut Durch richtige Teile ersetzen.

B: SCHLECHTER FAHRKOMFORT

1) Durchschlagende Federung
2) Lange Nachfederzeit nach Uberfahren eines Buckels oder einer Vertiefung
3) GroBe Erschitterungen beim Federn

Mégliche Ursachen Gegenmaflnahme
(1) Bruch der Schraubenfeder Ersetzen.
(2) Zu groBer Reifendruck Anpassen.
(3) Falscher Abstand Rad — Radkasten Anpassen oder alte Schraubenfeder durch neue
ersetzen.
(4) Funktionsstérung von Dampferbein und/oder StoBdampfer Ersetzen.
(5) Beschéadigung oder Verformung von Federbeinaufnahme und/oder Ersetzen.

StoBdampferaufnahme

(6) Ungeeignete Maximal- und/oder Minimallange von Dampferbein und/ Durch richtige Teile ersetzen.
oder Sto3dampfer

(7) Verformung oder Verlust des Lagers Ersetzen.
(8) Verformung oder Beschadigung der Zusatzfeder in Federbein und/oder |Ersetzen.
StoBdampfer

(9) Olverlust von Dampferbein und/oder StoBdampfer Ersetzen.

C: GERAUSCHE

Mégliche Ursachen GegenmaBnahme

(1) VerschleiB oder Beschadigung von Einzelteilen des Dampferbeins und/ | Ersetzen.
oder des StoBdampfers

(2) Befestigungsschraube der Stabilisatorverbindung hat sich gelockert Mit angegebenem Anzugsdrehmoment festziehen.
(3) Verformung oder Verlust des Lagers Ersetzen.

(4) Ungeeignete Maximal- und/oder Minimallange von Dampferbein und/ | Durch richtige Teile ersetzen.
oder StoBdampfer

(5) Bruch der Schraubenfeder Ersetzen.
(6) Achsgelenk verschlissen oder beschadigt Ersetzen.
(7) Stabilisator-Klemme verformt Ersetzen.
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NOTIZEN:
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